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Scheda intervento



Una ciclabile per i pellegrini

Obiettivo generale
Il progetto prevede il prolungamento della pista 
ciclopedonale esistente Monte Ciocci – Monte Mario (un 
Parco Lineare lungo 5 km) fino ad arrivare a San Pietro.

La ciclabile Monte Ciocci –Monte Mario, rappresenterà la Nuova 
Francigena Urbana, ovvero un possibile percorso 
alternativo alla Francigena «tradizionale», che 
attualmente presenta problematiche legata alla scarsa percorribilità 
e sicurezza dell’itinerario perché i pellegrini transitano su strade 
molto trafficate.

In questo contesto, l’intervento si propone come un nuovo 
terminale della Francigena e delle tre vie Romee, che 
porterà i pellegrini fino al cuore di Roma, San Pietro.



Il nuovo percorso ciclopedonale
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L’area di progetto
Immagini stato di fatto
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A B Viadotto ferroviario dismesso Area tra viadotto e 
galleria

CB Viadotto ferroviario



L’area di progetto della nuova ciclabile
Immagini stato di fatto
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Il tracciato del PFTE (Roma mobilità- Maggio 2019)
Dettaglio tracciato



Il nuovo tracciato
Tratta 1-

revisionata

Tratta 2

Tratta 3 Tratta 4

Tratta 5-
revisionata Tratta 6 Tratta 7



02  Il «viadotto delle fornaci»
Recupero del maestoso ponte

Indirizzo progettuale
Recupero del ponte di Valle Aurelia, imponente viadotto a 15 
arcate, lungo circa 255 m, che collega il Monte Ciocci al Colle 
Vaticano, collocato un’altezza di circa 16 m dal piano stradale.
Il percorso, in relazione alla sezione utile del ponte, consente 
l’inserimento di una ciclabile promiscua.

Nuova impermeabilizzazione, 
sottofondo,  pavimentazione, 
illuminazione e parapetti

ProgettoStato di fatto

L =297 m.l.
P= 1,4 %

Circa 3,7m



02  Il «viadotto delle fornaci»
Sezione



02  Il «viadotto delle fornaci»
rendering

Tematizzazione percorso 
attraverso l’uso dell’arte 
urbana



02  Il «viadotto delle fornaci»
rendering



03  Tratta tra viadotto e galleria
Riqualificazione 

Progetto
Una volta terminato il Viadotto delle Fornaci si entrerà nella tratta 
tre, ovvero un percorso pedonale e ciclabile compreso tra la fine 
del viadotto e l’ingresso della galleria dismessa.

ProgettoStato di fatto

riqualificazione spazi 
demaniali a Verde 
pubblico

L =47 m.l.
P= 1 %

recinzione di 
delimitazione dell’area

Nuovo sottofondo, 
pavimentazione  e  
illuminazione

Il progetto diventerà occasione di riqualificazione delle aree 
demaniali con la nuova destinazione d’uso a verde pubblico con 
bonifica della vegetazione infestante.



04  Recupero Galleria «Villa Alberici»
La galleria storica

Progetto
Il percorso ciclo-pedonale prosegue nella galleria storica in 
muratura «Villa Arberici». 

Per migliorare la sicurezza e l’esperienza degli 
utenti/pellegrini, il tunnel diventa un’occasione per giochi di luce 
come alcuni esempi internazionali (Lione, la Croix-Rousse)

Galleria storica

Nuovo sottofondo, pavimentazione, 
illuminazione

Nuovo rivestimento interno+ 
drenaggi (dove ci sono infiltrazioni)

impianti

Possibilità di tematizzare la galleria 
con proiezioni

ProgettoStato di fatto

L =214 m.l.
P= 1 %



Sezione
04 Galleria «Villa Alberici»

Rivestimento interno

Sezione lato viadotto Sezione lato camerone

Ciclabile promiscua
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rendering
04 Galleria «Villa Alberici»

giochi di luce colorata per 
migliorare l’esperienza degli utenti 

Esempi di riferimento



Progetto
La galleria termina all’interno di un “camerone” , una galleria 
artificiale, collocata a circa 8m di profondità rispetto al PC, sul 
sedime di un’area che ospita un parcheggio A.M.A.
Si prevede in questa zona di creare un grande suolo 
inclinato in grado di raccordare il dislivello tra il piano della 
galleria e il piano in superficie. 
Per diminuire il dislivello tra camerone e PC si prevede si andare a 
innalzare la quota della pista ciclabile a partire dalla 
galleria naturale, andando a creare dei riempimenti.

Galleria artificiale

ProgettoStato di fatto

05  Uscita dalla galleria

Si prevede la rimozione del 
solaio esistente e la 
costruzione di una nuova 
struttura interna con 
l'abbandono della struttura 
esistente mai terminata



05  Uscita dalla galleria

Stato di fatto – sezione longitudinale

Galleria naturale Galleria artificiale

Galleria naturale Galleria artificiale

riempimento

Progetto – sezione longitudinale

Rampa p8%

3,
95

2,
4



05  Uscita dalla galleria



05  Uscita dalla galleria
rendering

Rampa come estensione 
dello spazio pubblico- p8%



06  Ciclabile su Via Nicolò V
Una ciclabile come occasione di riqualificazione

Progetto
In questo tratto si prevede un percorso pedonale e ciclabile 
bidirezionale in sede propria . Si prevede l’allargamento del 
marciapiede con conseguente rimozione degli stalli di sosta, e 
sostituzione delle alberature.

8

350m

Allargamento 
marciapiede e aggiunta 
ciclabile 

ProgettoStato di fatto

L =350 m.l.
P= 3 %

Si propone di riqualificare interamente Via Nicolò V, 
comprendendo anche l’intera carreggiata e entrambi i 
marciapiedi

PP

5,86

P

43,8



06  Ciclabile su Via Nicolò V
Stato di fatto

ca
ss
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et

ti

lampioni

Stato di fatto



06  Ciclabile su Via Nicolò V
Progetto

Nuove alberature

Allargamento 
marciapiede

progetto



Attacco con 
tratto 5 Attacco con area 

gelsomino

06  Ciclabile su Via Nicolò V

L’opzione scelta, che prevede il posizionamento del percorso ciclabile sul lato sinistro, risulta essere meglio collegata al tratto 
5-uscita dal camerone e al tratto 6-collegamento con San Pietro/Passeggiata del gelsomino. 



07  Connessione passeggiata del Gelsomino/S Pietro

ProgettoAPERTURA VARCO

RAMPA

cancello

Il progetto prevede di creare un passaggio bypassando le 
lunghe scalinate e di accedere direttamente  alla “passeggiata 
del Gelsomino”; nello specifico si prevede :
- apertura di un varco sul muro di delimitazione di Viale 

del Vaticano 
- realizzazione di una rampa per superare il dislivello tra la 

quota di Viale vaticano e la passeggiata del gelsomino
- Passaggio a raso (treno vaticano transita raramente)
- Collegamento con passeggiata del gelsomino

Progetto
Apertura varco

rampa

attraversamento

Passeggiata del 
gelsomino

S.Pietro



cancello

Varco con 
cancello

07  Connessione passeggiata del Gelsomino/S Pietro
1. Discesa su rampa 

parallela alle mura 
vaticane

2. Percorso parallelo al 
binario

3. Attraversamento in 
prossimità dell’attuale 
cancello.

A causa della presenza di 
importanti alberatura, il sistema 
di rampe si configura come una 
passerella sospesa in 
carpenteria metallica, con 
un impatto minimo all’apparato 
radicale dei pini.



07  Connessione passeggiata del Gelsomino/S Pietro

Sezione tipologica



07  Connessione passeggiata del Gelsomino/S Pietro
fotoinserimenti



Tratta 01 – stato di fatto

Ciclabile 
esistente

Scala
esistente



Ciclabile 
esistente

Scala
esistente

Tratta 01 – ipotesi PFTE e progetto presentato a febbraio 2023

Tracciato-
ipotesi PFTE



Ciclabile 
esistente

flusso 1

flusso 2

flusso 3

Paratie pali

Tratta 01 – progetto flusso 1-ciclisti

flusso 2 - PRM

flusso 3 -
pedoni



Tratta 01 – progetto

vi
ad

ot
to

Ciclabile 
esistente

scala 
esistente

flusso 3

flusso1

flusso2

Stazione Valle 
Aurelia

Tratta 01 – progetto

+43,80

+51,50

Dislivello 7,7m
L=92m
p media=8,3%

P8% con 
pianerottoli

flusso 1-ciclisti

flusso 2 - PRM

flusso 3 -
pedoni



Paratia pali 
esistente

Tipo 1

Tipo 2

Tipo 3

Tratta 01 – tipologie tracciato

Tipo 1-
ponte

Tipo 2-
struttura su 
palificata

Tipo 3-su 
terreno



Immagine stato di fatto Rendering progetto

Tratta 01 - La connessione



Tratta 01 – ipotesi comitato



Tratta 01 – analisi ipotesi comitato

+67,10

+53,35

circa14 m



Tratta 01 – analisi ipotesi comitato

S1 S2 S3

+67,70

+53,35
Galleria naturale

S1
S2

S3

rampa p 8%
dislivello 14.5m
L = 180m

Scavo circa 
6000mc* =

*dato da una prima valutazione- da approfondire

700
Camion da 8/9mc



Grazie per l’attenzione



QUADRO ECONOMICO DI PROGETTO 

QTE Progetto 
Complessiva

QTE  Compatibile 
Finanziamento

A. IMPORTO PER FORNITURE E 
LAVORI

tratta 1 1.127.405 €

€ 4.783.220

1.127.405 €

€ 4.044.446

tratta 2 718.949 € 718.949 €
tratta 3 65.686 € 65.686 €
tratta 4 508.838 € 508.838 €
tratta 5 1.364.285 € 1.364.285 €
tratta 6 362.942 € -

tratta 7 328.654 € -

sicurezza 306.460 € 259.282 €
B. SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMMINISTRAZIONE € 1.194.901 € 915.693

C. ONERI DI INVESTIMENTO € 11.957 € 9.920

D. IVA*
* IVA esente in quanto in conto investimento da parte di Rfi

€ 34.773 € 30.251

TOTALE COMPLESSIVO € 6.025.046 € 5.000.310

DELTA FINANZIAMENTO -€ 1.025.046 € 0


	Diapositiva numero 1
	Diapositiva numero 2
	Diapositiva numero 3
	Diapositiva numero 4
	Diapositiva numero 5
	Diapositiva numero 6
	Diapositiva numero 7
	Diapositiva numero 8
	Diapositiva numero 9
	Diapositiva numero 10
	Diapositiva numero 11
	Diapositiva numero 12
	Diapositiva numero 13
	Diapositiva numero 14
	Diapositiva numero 15
	Diapositiva numero 16
	Diapositiva numero 17
	Diapositiva numero 18
	Diapositiva numero 19
	Diapositiva numero 20
	Diapositiva numero 21
	Diapositiva numero 22
	Diapositiva numero 23
	Diapositiva numero 24
	Diapositiva numero 25
	Diapositiva numero 26
	Diapositiva numero 27
	Diapositiva numero 28
	Diapositiva numero 29
	Diapositiva numero 30
	Diapositiva numero 31
	Diapositiva numero 32
	Diapositiva numero 33
	Diapositiva numero 34
	Diapositiva numero 35
	Diapositiva numero 36
	Diapositiva numero 37
	Diapositiva numero 38
	Diapositiva numero 39

